România nu îşi permite ratarea oportunităţilor de finanţare externă în domeniul infrastructurii de transport

Patru ani şi 8,6% din 30 de miliarde de euro. Acesta este bilanţul României în ceea ce priveşte absorbţia fondurilor europene, conform Autorităţii pentru Coordonarea Instrumentelor Structurale din cadrul Ministerului Finanţelor. De la aderarea sa la UE, România a absorbit doar 600 de milioane de euro din cele 5,6 miliarde de euro disponibile. Cifrele demonstrează faptul că rata de absorbţie este mai mică decât în multe dintre ţările europene, în condiţiile în care banii europeni ar trebui să reprezinte o alternativă mult mai sănătoasă pentru ţara noastră decât cea dată de împrumuturile externe. 

Proiectele de infrastructură reprezintă principalul beneficiar al fondurilor de coeziune ale UE. Cu toate acestea, atunci când vorbim de infrastructura de transport de la noi, nu este suficient să facem referire doar la fonduri europene. Necesităţile de dezvoltare a infrastructurii în România sunt evident mult mai mari decât resursele financiare, iar ţara noastră are de recuperat un decalaj foarte mare în acest domeniu, faţă de restul ţărilor membre UE. 

Pentru că accesarea fondurilor europene necesită şi dezvoltarea unui cadru favorabil de implementare a proiectelor, permiteţi-mi să îmi manifest deschis susţinerea şi încrederea că seria de măsuri luate de curând în cadrul MTI reprezintă un prim pas spre dezvoltarea sănătoasă a infrastructurii de transport naţionale. 

Dumneavoastră sunteţi martorii faptului că nu am ezitat niciodată să critic membrii Guvernului atunci când am gândit că acţiunile acestora sunt greoaie şi pe alocuri lipsite de coerenţă, dar consider că, atunci când se întreprind demersuri care au ca finalitate măsuri concrete şi planuri eficiente de investiţii, trebuie să salut realizările dânşilor şi să îi susţin în activitatea lor. De aceea, am dorit să supun atenţiei dumneavoastră noua lege a exproprierilor, standardele de cost şi normele de soluţionare a contestaţiilor, ca măsuri întreprinse de Ministerul Transporturilor care au drept scop realizarea de economii în cadrul licitaţiilor publice, constituind totodată iniţiative care vizează accelerarea absorbţiei fondurilor europene. Iar faptul că în doar 3 luni de zile rata de absorbţie a fondurilor europene în domeniul transporturilor s-a dublat, chiar dacă rămânând la o cotă extrem de mică în raport cu potenţialul, ne arată că direcţia noii conduceri a MTI este cea corectă. 

În acest sens, protocolul semnat de MTI cu reprezentanţii prefecturilor şi comunelor din România reprezintă un demers necesar în vederea colaborării pentru facilitarea începerii lucrărilor de construcţie de autostrăzi, de drumuri de interes naţional şi drumuri vicinale adiacente acestora, precum şi a lucrărilor de modernizare a infrastructurii feroviare. Astfel, demersurile Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii şi ale companiilor din subordinea sau de sub autoritatea acestuia vor găsi susţinerea administraţiei locale, în vederea accelerării procedurilor de transfer şi expropriere pentru cauză de utilitate publică. De cealaltă parte, odată cu adoptarea standardelor de cost ca documente de referinţă, cu rol de ghidare în promovarea obiectivelor de investiţii finanţate din fonduri publice, nu vor mai exista costuri nejustificate în execuţia multdiscutaţilor kilometri de autostradă. În ceea ce priveşte legislaţia pe achiziţii publice, modificările aduse urmăresc eliminarea cazurilor care trenează ani de zile în instanţă, astfel ca prima instanţă să fie Consiliul Naţional de Soluţionare a Contestaţiilor. În acest sens, dacă CNSC nu constată neregularităţi, poate da drumul la semnarea contractului. 

În final, consider că iniţiativele din cadrul MTI trebuie să constituie un exemplu dar, în acelaşi timp, e nevoie ca aceste acţiuni să fie continuate, pentru a conduce în cele din urmă către rezultate palpabile, concrete. Conducerea ministerului trebuie să aibă în vedere, pe mai departe, împiedicarea apariţiei întârzierilor la proiectele de transport, evitarea managementului defectuos al acestora şi a întârzierilor generate de exproprieri, care din acest punct nu vor mai avea justificare, să facă dovada priceperii lor în medierea şi întreţinerea relaţiilor cu constructorii, să demonstreze o atentă gestiune a bugetelor, precum şi să promoveze şi să recurgă la parteneriate de tip public-privat de o manieră cât mai transparentă. 

Nu în ultimul rând, aş mai menţiona că actuala conducere a Ministerului Transporturilor a găsit calea cea mai potrivită pentru promovarea proiectelor de real interes pentru România, prioritizând proiectele care au finanţare europeană nerambursabilă şi amânând proiectele apărute doar din interese sau orgolii locale. Iată că este posibil ca într-un Guvern al României un sector atât de important al guvernării, cum este infrastructura, să fie manageriat profesionist, fără partizanate şi pe o linie coerentă. Se poate spune că orice ministru va conduce domeniul transporturilor în anii următori este dator să continue această linie, indiferent de culoarea politică. 

